
 
 

疫情短期内抑制港口企业作业效率和货物吞吐量，但总体风险可控 

工商企业二部  李晓娜 

疫情防控下，物流企业复工延迟，码头、货运和拖车人员未能及时回流或返岗短期内对

国内港口作业效率造成一定影响 

港口是我国货物运输的重要环节，也是进出口贸易的重要门户。新冠肺炎爆发以来，为

阻断疫情传播，截至 2020 年 1 月 31 日，我国内陆 31 个省市自治区均已启用公共卫生事件

一级响应，同时多个省市针对高速公路进行封闭管理、或者办理通行证通行、提前预约报备

等限制措施，部分省份甚至限制外省车辆进入。此外，鉴于新冠病毒的潜伏期可达 14 天，

多地要求返乡人员隔离 2 周、企业复工延迟，返程后根据工作地要求或再度隔离 2 周，导致

码头、货运和拖车人员未能及时回流或返岗。 

据交通运输部数据，春运节前 15 天（1 月 10 日至 24 日），全国铁路、道路、水路、民

航共发送旅客 11.43 亿人次，比去年同期增长 2.0%；节后至 2 月 23 日，共计发送旅客 4.03

亿人次，仅为节前的 35.26%。各项限制措施和返岗人员数量的减少无疑会影响物流体系的

运营效率，进而影响港口企业的作业效率。2 月 12 日，宁波舟山港发布通知因堆场重箱堆

存率超过警戒堆存率，暂停北二集司提前进重和迟到进重的通知；2 月 10 日前后，中远海

运集运等 6 大船公司发布公告称，由于上海港、宁波港、天津新港等地码头的冷藏箱插座呈

饱和状态，造成新靠港的船舶无法卸下冷藏箱，不得不转运到其他港口。整体来看，各地港

口虽处于开工作业状态，但疫情防控下，物流企业复工的延迟，码头、货运和拖车人员返岗

受限的情况短期内对港口的作业效率造成了一定影响。 

图表 1：2020 年春节后客运量及环比情况（单位：万人次） 

 
数据来源：Wind，东方金诚整理 

受企业延迟复工影响，短期内港口货物吞吐量因大宗商品的需求不足和出口订单延期

交付存在下行压力 

港口的吞吐量和国内经济增速及货物进出口规模相关性较强。1 月 30 日晚，世界卫生

组织总干事谭德塞宣布宣布，将新型冠状病毒疫情列为“国际关注的突发公共卫生事件”，

有效期为 3 个月。截至 2 月 11 日，有 21 个国家或地区对我国采取货物管控措施，其中有

10 个禁止从中国进口动植物类产品及其制品，有 10 个禁止或限制疫情医疗物资出口，有 3
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个要求加强货物检疫措施。从我国港口货物吞吐结构来看，煤炭、钢铁、石油等大宗商品占

我国货物吞吐量的 60%，限制进出口货物未涉及上述主要品种，对我国港口吞吐量直接影响

有限，但因疫情可能会让国内外贸易企业减少或推迟相关业务从而带来一定间接影响。 

我国港口贸易以内贸为主，相较于其他国家和地区的货物管控措施，对港口吞吐量影响

更大的是国内企业延期复工带来的需求下降。受春节疫情影响，国内企业复工延迟，工业生

产活动大幅下降，企业对铁矿石、煤炭等原材料需求不足导致大宗商品市场低迷。同时，出

口企业推迟复工时间也将导致原有订单无法如期交付，进而影响出口规模。外贸新增订单受

公务人员出行受限、和企业复产时间不定也无法有效签订。根据维运网数据，受春节疫情影

响，2 月份全国 9 大起运港上海港、宁波港、深圳港、广州黄埔南沙、香港、厦门港、青岛

港、天津港、大连港，船公司大面积停航，空班率超过 35%。此外，在年初航运需求较弱、

巴西铁矿石产区遭受洪灾及新冠病毒导致的悲观预期等综合作用下，波罗的海干散货运价指

数（BDI）继续走弱，作为衡量承载铁矿砂、煤炭等原材料的 BCI 指数从 2 月开始一直为负

值，也反映了短期内货运规模存在下行压力。 

图表 2：2019 年以来 BDI 和 BCI 价格指数 

 
数据来源：Wind，东方金诚整理 

港口吞吐和宏观经济相关性强，目前全国疫情防控工作已经取得阶段性进展，预计疫情

对全年港口作业影响有限 

疫情对港口吞吐量的影响很难从宏观经济环境的影响中单独分离出来。如 2003 年虽然

遭受 SARS 袭击，但当时我国处于加入 WTO 之后的快速增长期，SARS 对全年全国主要港

口货物吞吐量、进出口金额和 GDP 增长的扰动很小。 

图表 3：2003 年全国主要港口吞吐量、GDP 增速和进出口金额等主要数据（单位：亿吨、%、百分点） 

 2003年Q1 2003年H1 2003年 

 

全国主要港口货物吞吐量 5.80  12.36  33.00  

同比增速 18.40  17.30  17.80  

增速同比变动 3.40  0.90  1.20  

GDP增速 11.10  10.10  10.00  

增速同比变动 2.20  1.20  0.90  

进出口金额 0.17  0.38  0.85  

同比增速 42.40  39.00  37.10  

增速同比变动 34.70  26.70  15.30  
 

(1,000)

0

1,000

2,000

3,000

4,000

5,000

6,000

波罗的海干散货指数(BDI) 日 好望角型运费指数(BCI) 日

0.00

0.50

1.00

1.50

2.00

2.50

3.00

2
0

01
-0

2

2
0

01
-0

6

2
0

01
-1

0

2
0

02
-0

2

2
0

02
-0

6

2
0

02
-1

0

2
0

03
-0

2

2
0

03
-0

6

2
0

03
-1

0

2
0

04
-0

2

2
0

04
-0

6

2
0

04
-1

0

全国主要港口:货物吞吐量:当月值月



 
 

数据来源：Wind，东方金诚整理 

从主要港口数据来看，以 2003 年 SARS 爆发严重的广东省为例，广州港 2003 年上半

年实现货物吞吐量 0.79 亿吨，同比增长 15.40%，同比提升 1.4 个百分点，全年实现吞吐量

1.55 亿吨，同比增长 14.10%，同比提升 2.8 个百分点，在非典疫情下，当地吞吐量增速不

降反升，这与当地的外向型经济结构、进出口鼓励措施、新加入 WTO 和当时中国强劲的经

济增长动能是分割不开的。相较于 2003 年的 SARS，2020 年，全球经济增速放缓，中国处

于结构性调整阶段，全球贸易保护主义抬头和中美贸易摩擦的反复都意味着中国面临更大的

发展压力，疫情的冲击对港口吞吐量的影响或将大于 SARS 期间。但 2020 年中国逆周期政

策力度加大，疫情过后各地基建等行业投资建设的加速将有望促进大宗商品的需求。 

图表 4：2013H1 和 2013 年各地港口货物吞吐量情况及增速
1
（单位：亿吨、%） 

 
 大连 营口 秦皇岛 天津 烟台 青岛 日照 上海 连云港 温州 福州 泉州 厦门 深圳 广州 珠海 湛江 

2003H1增速 17.80 35.10 4.10 21.50 -5.00 13.20 21.50 18.00 20.70 49.70 24.30 24.00 25.00 26.50 15.40 1.10 13.80 

同比变化 9.8 8.4 -1.0 -0.8 -38.1 -1.3 20.8 0.8 18.8 - -4.2 20.2 -10.9 -6.8 1.4 1.1 2.1 

2003年增速 12.40 24.20 10.10 25.70 7.30 14.70 17.20 19.60 12.70 43.00 22.10 21.00 24.30 28.00 14.10 6.10 8.40 

同比变化 0.4  14.4  -3.9  6.9  -13.1  -5.6  7.3  10.7  -1.0  - 3.7  5.9  19.8  11.8  2.8  6.1  1.4  
 

数据来源：Wind，东方金诚整理 

考虑到春节前后本身是航运传统淡季，企业陆续复工复产后可能通过赶工等方式加强生

产以弥补停工期间造成的损失，进而提升大宗商品需求。为多方面考量疫情对港口吞吐量的

影响，我们在此做三种假设：情境一是疫情防控比较得力，防控效果持续显现，到 3、4 月

份就实现完全控制；情境二是春节后复工，尤其是大城市出现返工潮，加之此前防控初显成

效后民众可能会出现防控意识的松懈，导致疫情反复，疫情一直持续到 5 月份气温转暖使得

病毒自身丧失活力，并在上半年完全控制住；情境三相对比较悲观，即疫情会一直持续至下

半年甚至更长时间，但我们认为政府会极力避免这种情景出现。 

近几年随着宏观经济增速的下降，港口吞吐量也进入低速增长期，在此我们假设 2020

年港口货物吞吐量自然增长率是 6%，春节前后港口吞吐量主要是前期订单的执行，疫情防

控期间开复工率影响新增订单和外贸出口生产活动。根据 21数据新闻实验室整理的数据 ，

 
1 由于 2003 年 12 月各地区港口吞吐量的数据暂缺，因此统计 2003 年 1~11 月吞吐量情况，图中紫色虚线

为 2003 年 1~11 月全国港口吞吐量增速 20.3%，绿色虚线是 2003 上半年全国港口吞吐量增速 19.0%。 
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截至 2 月 21 日，31 个已经公布复工率的省市中，东部沿海地区的山东、江苏、浙江、上海

和福建等地规模以上工业企业复工率超过 70%，广东复工率超过 50%，中部的河北、四川、

江西等地复工率也超过 50%。我们假设疫情全面解除前，按 70%的作业率来预估港口企业

的作业量（即同比 30%的降幅，综合考虑国内外贸易因素）。由于生产活动的影响反映在港

口货物的内外贸上存在一定的时滞，我们假设滞后期是 1 个季度，整体估算如下表所示： 

图表 5  预计疫情持续时间对全国港口货物吞吐量造成的影响（单位：%） 

收入增速 
情景一 情景二 情景三 

3 月初恢复 4 月初恢复 5 月初恢复 6 月初恢复 12 月末恢复 

预计一季度货物吞吐量增速 - - - - - 

预计上半年货物吞吐量增速 -0.05 -10.79 - - - 

预计全年货物吞吐量增速 -2.58 -5.19 -7.74 -10.32 -20.76 

预计全年货物吞吐量增速（考

虑自然增速） 
3.26 -0.50 -2.20 -4.94 -16.00 

数据来源：Wind，东方金诚整理预测 

分区域来看，疫情严重地区如武汉、九江等港口作业受影响相对较大 

港口企业方面，自疫情发生以来，多家港口企业宣布通过豁免堆场滞期费、增加免箱、

免堆期等方式助力特殊时期货运需求，短期内对港口企业的收入和盈利会产生一定不利影

响。且 2020 年春节疫情造成的企业复产延迟对大宗商品需求下降和外贸订单交货延迟短期

内将对货物吞吐量带来下行压力。 

从区域来看，疫情爆发严重地区，如武汉、九江等长江沿线港口和浙江、广东等地的港

口受影响较大，但近日广东、浙江等地派出专车专列专机接外地员工返岗复工。1 月 23 日

交通运输部发布紧急通知，除运输武汉市民生产生活必需品外，应当尽量避免船舶挂靠武汉

港口。 且根据湖北省新型冠状病毒感染肺炎疫情防控指挥部 2 月 20 日的公告，湖北省内

各企业先按不早于 3 月 10 日 24 时复工。湖北省内非生活必需品行业生产的停滞将对短期

内相关原材料和产成品的运输需求产生较大影响，并波及长江沿线港口。 

2 月 9 日，国务院联防联控机制印发的《关于切实加强疫情科学防控有序做好企业复工

复产工作的通知》，要求各地区各部门和有关企业及时协调解决复工复产中的困难和问题，

尽早恢复正常生产，为疫情防控提供充足的物资保障，为稳定经济社会大局提供有力支撑。

各省市地区的企业也在陆续安排企业有序复工复产。预期生产企业正常运行后，前期大宗商

品需求不足的现象将有望缓解，进而提升港口企业的货物吞吐量和信用质量。总体来看，疫

情爆发导致短期内港口企业信用风险上行，但总体风险可控，疫情严重地区港口作业受影响

相对较大。 
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