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行业信用质量：2021 年信用质量将有所回升

高速公路样本企业主要信用表现得分变化

资料来源：Wind，东方金诚整理

● 2020 年阶段性实施的免收通行费政策对高速公路运

营企业收入及利润造成了较大不利影响；

● “十四五规划”及信息技术深度赋能交通基础设施的

提出，将为高速公路行业带来新的发展机遇；

● 居民的出行需求持续提升，经济企稳对公路货运量形

成有力支撑，高速公路车流量恢复具备持续性；

● 预计 2021 年，客货运需求回升将带动企业业绩持续

修复，在政策支持及建设项目的推进下，行业投资将

保持一定规模，高速公路企业整体信用质量将有所回

升。
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一、行业基本面

（一）行业政策

2020 年新冠肺炎防控期间阶段性实施的免收通行费政策对高速公路运营企业收入及利

润造成了较大不利影响，同时交通运输部将车型进行重新分类，各省收费标准有所降低，“十

四五规划”及信息技术深度赋能交通基础设施的提出，将为高速公路行业带来新的发展机遇

2020 年初，我国爆发新型冠状病毒肺炎疫情，期间为配合疫情防治工作，根据交通运

输部等部门相关要求，自 2月 17 日零时起至 5月 6日止，全国收费公路免收通行费。此外，

疫情防治期间还出台了春节假期免收小型客车通行费期限延长（同比延长 9天）、五一小长

假免费通行时间延长（同比延长 2天）等政策。阶段性实施的免收通行费政策对高速公路运

营企业收入及利润造成了较大不利影响。

2020 年初，各省交通运输厅等部门陆续出台收费标准调整公告，各省收费标准有所降

低。主要遵循 2019 年 7月交通运输部发布的《收费公路车辆通行费车型分类》的原则，重

新核定车型分类，制定通行费收费标准。其中，客车的通行费收费标准没有调整；货车收费

方面则确保在相同交通量条件下，不增加货车通行费总体负担，确保每一类收费车型在标准

装载状态下的应交通行费额均不大于原计重收费的应交通行费额，实现新的收费标准对应吨

位比满载吨位至少降低 10%。

2020 年 8月，交通运输部印发《关于推动交通运输领域新型基础设施建设的指导意见》，

提出围绕加快建设交通强国总体目标，推动交通运输领域新型基础设施建设，到 2035 年，

交通运输领域新型基础设施建设取得显著成效，先进信息技术深度赋能交通基础设施。2020

年 11 月，中共中央《关于制定国民经济和社会发展第十四个五年规划和二〇三五年远景目

标的建议》（以下简称“十四五规划”）提出，加快建设交通强国，完善综合运输大通道、

综合交通枢纽和物流网络，加快城市群和都市圈轨道交通网络化，提高农村和边境地区交通

通达深度。高速公路作为交通基础设施中的重要组成部分，“十四五规划”及信息技术深度

赋能交通基础设施的提出，将为高速公路行业带来新的发展机遇。

（二）高速公路通行需求

预计 2021 年，居民的出行需求持续提升，我国人均交通通信消费支出仍将继续保持修

复态势，高速公路车流量恢复具备持续性

高速公路客车通行结构以私家车为主，通行主要受出行能力以及出行意愿两方面因素影

响。

出行能力方面，主要通过考核小型载客汽车保有量及驾驶人数来近似衡量。截至 2020

年末，全国民用汽车保有量 2.81 亿辆，比上年末增加 0.19 亿辆。其中，私人汽车保有量

24393 万辆，增加 1758 万辆。同时，我国汽车驾驶人数逐年增长，2020 年末达到 4.45 亿

人，由此可见，居民的出行能力充足且持续提升。

出行意愿方面，近年来受民航、高铁等分流影响所致，公路旅客周转量呈下降的趋势，
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但 2020 年初受疫情防控期间安全等方面考虑的影响，居民更愿意采取私家车出行的方式通

行，全国高速公路网车流量在 3月和 4月分别同比增长 10.4%和 21.4%，但同期当月货运量

及货运周转量指标表现较差，增长的车流量主要来自私家车的带动，5月开始收费后，全国

高速公路网车流量增速有所下降。同时，年初疫情影响下居民消费需求下降，储蓄需求增加，

但随着疫情逐渐缓解已逐渐修复，2020 年前三季度全国居民人均交通通信消费支出累计值

同比下降 3.5%，降幅较 2020 年一季度收窄 13.5 个百分点。

图表 1：我国客运量累计增速（%） 图表 2：汽车销量当月值（万辆）

数据来源：Wind，东方金诚整理

预计 2021 年，居民小型客车出行能力充足且持续提升，由于疫情存在阶段性反复的情

况，疫情期间养成的出行习惯短时间难以改变，居民的私家车出行意愿仍相对较强。考虑到

前期疫情对经济活动的拖累，叠加 2020 年低基数效应，我国人均交通通信消费支出仍将继

续保持修复态势，小客车通行将持续恢复。整体来看，2021 年高速公路车流量恢复具备持

续性。

预计 2021 年，国内工业生产增速延续修复态势、轻小件的快递、快运的需求扩张，均

将对公路货运量形成有力支撑，高速公路货车车流量将继续增长

货运方面，高速公路通行的货物种类分散，与各工业制造领域均有密切联系，公路货运

需求的变化与整体工业发展状况紧密相关，在此表现为货运量累计增速与工业增加值累计增

速的高度正相关。

受疫情影响，2020 年，全国规模以上工业增加值累计增速呈前低后高的“V”型走势，

截至 10 月末，累计增速已经转正并增加为 2.8%。从 PMI 指数来看，2020 年 2月受疫情影

响大幅下降，而 3月以来随着疫情的逐步缓解，PMI 指数迅速恢复，连续高于枯荣线（50%），

经济明显企稳。
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图表 3：我国货运量与工业增加值累计增速对比（%） 图表 4：2017年来我国PMI 变化情况（%）

数据来源：Wind，东方金诚整理

预计 2021 年，内需仍有恢复空间，PPI、产能利用率仍有上行条件，制造业景气回升，

国内工业生产增速将延续修复态势，将对货运量增速形成有力支撑。在运输品种方面，随着

多式联运发展，大宗商品有望进一步向铁路和水路转移，但轻小件的快递、快运的需求扩张

可对货运车流量形成一定支撑。预计 2021 年高速公路货车车流量将持续增长，有利于高速

公路运营企业通行费收入的逐步回升。

（三）公路建设固定资产投资情况1

预计 2021 年财政政策向基建领域发力或边际趋降，全年公路固定资产投资额增速呈现

出前高后低的态势

近年来我国高速公路行业保持良好的发展态势，高速公路通车总里程、通行费收入及投

资额等主要指标持续增长，但近年来建设速度有所放缓。截至 2019 年末全国高速公路通车

总里程达到 14.96 亿公里，继续保持世界第一位，但增速同比下降 2.63 个百分点。预计至

2020 年末全国高速公路将达 15.5 万公里2。

受春节因素和新冠肺炎疫情影响，2020 年初全国工程项目开竣工及施工进度等均受到

严重抑制，公路建设固定资产投资增速大幅下降，一季度为-23.75%。三月以来，国内疫情

形势逐步向好，各地纷纷加快复产复工进度，且国家积极推行“基建稳增长”等刺激政策，

继财政部提前下达1.29万亿专项债额度后，4月20日财政部又提前下达1万亿专项债额度，

且投入基建建设的比例较去年大幅提升，使得公路建设固定资产投资增速迅速回升，2020

年，全国累计增速为 11.50%。

1在此通过分析公路建设固定资产投资情况来近似得出对高速公路的投资情况。2016 年～2018 年，高速公路建设完成投资额在
公路建设投资额中占比分别为 45.81%、43.56%和 46.74%，占比稳定在 45%左右。
2数据来源：2020 年 10 月，国务院新闻办公室新闻发布会上交通运输部部长李小鹏介绍。

http://www.baidu.com/link?url=ZDPKb-zzqdBBgmv1x-IA7Nff8JQBlL4W6-kNCs6smxaJPOtfiUHWDtyfBQrz2Epf
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图表 5：近年来我国高速公路通车里程以及同比增速

情况

图表:6：近年来我国公路建设固定资产投资累计值

增速变化情况（%）

数据来源：Wind，东方金诚整理

预计 2021 年，“十四五规划”政策的发布及交通强国战略的明确，对公路建设固定资

产投资形成支撑，同时，2021 年经济增长前景良好，虽然部分地区疫情有所反复，但总体

可控，“基建稳增长”进一步加码的必要性降低，财政政策向基建领域发力或较 2020 年边

际趋降，叠加 2020 年的基数效应，2021 年全年公路建设固定资产投资额增速或将呈现出

前高后低的态势。

二、高速公路企业信用表现

本文选取 55 家发债高速公路企业3（其中AAA企业 37 家，AA+企业 11 家，AA企业

7家）作为样本。截至 2020 年 9 月末，样本中剔除母子关系后的高速公路企业收费总里程

约占同期末全国高速公路总收费里程的 50%以上。本文将从企业规模、市场地位、盈利能

力和运营效率及债务负担保障程度等几个方面，对样本企业主要指标进行信用排序，具体包

括总资产、营业总收入、收费高速公路里程、毛利率、净资产收益率、资产负债率及经营现

金流动负债比等指标。

3为了检验同比变化情况，此处样本选取标准除满足行业定义外还需要有 2019 年及 2020 年 9 月末财务数据。



高速公路行业信用风险回顾与 2021 年展望

5

图表:7：样本企业信用等级分布情况 图表 8：样本企业分类情况

高速公路企业分为两类，一类是由省级交通主管部门或省级国资委直接控股的，集中了

全省较多路产的省级集团企业，在样本中数量占比 45.45%；另一类是单独拥有少量路段的

股份制企业4，在样本中数量占比 54.55%。省级集团企业作为全省高速公路投融资、建设和

运营主体，具有运营里程数高，资产规模大、业务经营趋于多元化等特点，一般来说信用等

级较高。而股份制企业则具有运营里程数较短，盈利能力强，债务负担轻等特点，信用等级

分布较平均。下文将分别讨论行业整体、省级集团及股份制企业各自的指标表现情况。

疫情影响下高速公路企业信用质量小幅下降，预计 2021 年，行业投资将保持一定规模，

同时经济企稳客货运需求回升带动企业业绩持续修复，高速公路企业信用质量将有所回升

2020 年，受年初疫情期间施行的通行费减免措施影响，省级集团及股份制企业盈利能

力均受到了较大负面影响。但整体来看，由于省级集团开展的业务相对较为多元，部分业务

受疫情影响较小，所以省级集团受疫情影响程度略小于股份制。随着 3月以来国内疫情逐步

缓解以及 5月以来国家恢复通行费收费，企业复产复工进度明显加快，且叠加国家持续施行

的逆周期调控、“基建稳增长”等系列措施，疫情带来的负面影响将逐步缓解，但考虑到免

收通行费期间对各企业收入的影响程度，2020 年高速公路行业整体信用质量出现小幅下降；

但整体来说，高速公路作为重要的交通基础设施，且运营企业绝大部分为国有企业，行业整

体信用质量仍保持较高水平。

预计 2021 年，高速公路企业整体信用质量将有所回升。随着建设项目的持续推进及政

策支持，行业投资将保持一定规模。同时，随着疫情缓解和经济企稳，客货运需求回升，对

车流量的增长及通行费收入形成保障，高速公路企业业绩将持续修复。

4此处用“股份制企业”这一惯用称谓来指代非省级集团高速公路企业，并非指公司满足股份制企业的条件。
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图表 9：样本企业信用质量中位数变化情况
图表 10：样本企业总体各一级信用质量指标中位数变化情

况

图表11：省级集团企业各一级指标信用质量中位数变化情况5 图表 12：股份制企业各一级指标信用质量中位数变化情况

资料来源：公开资料，东方金诚整理

1.企业规模和市场地位

2020 年受新冠肺炎疫情影响高速公路企业收入受到较大影响，预计 2021 年客货运需

求修复带动车流量增长，对高速公路运营企业通行费收入形成有力支撑

2020 年，随着高速公路路网的不断完善，同时新冠肺炎疫情后国家出台的各项“两新

一重”新基建建设工程对社会经济的复苏增长起到良好的助推作用，整体样本企业的资产总

额中位数继续增长，其中省级集团因多元化业务的开展在总资产规模上明显高于股份制企

业。

受新冠疫情防治阶段推行的免收通行费收入政策及部分区域疫情反复影响，2020 年高

速公路企业上半年营业总收入受到较大影响，下半年复产复工以来车流量快速恢复，2020

年前三季度整体营业总收入规模同比增长 1.83%，其中省级集团收入规模增长 1.55%，股份

制增长 3.78%。

预计 2021 年，受前期政府积极引导专项债投入基建领域的影响，高速公路企业建设项

目将保持一定的投资规模，高速公路企业的规模类指标将保持增长，其中省级集团作为全省

高速公路建设运营主体，承担着一定的社会责任与义务，会修建一些盈利能力较差但是具有

民生意义的路段，故规模类指标增速仍将高于股份制类企业。同时，客货运需求的修复将持

续带动车流量增长，对高速公路运营企业通行费收入形成有力支撑。

5图中企业规模及收费高速公路里程指标中位数均取得了最高值，故线条有重合。
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图表 13：样本企业总资产中位数变化情况（亿元） 图表14：样本企业营业总收入中位数变化情况（亿元）

资料来源：Wind，东方金诚整理

2.盈利能力

预计 2021 年，高速公路行业企业盈利能力将实现触底后的回升，但盈利能力在修复后

上行空间有限

2020 年，受新冠疫情影响高速公路企业通行费收入下降，而同期成本较为刚性，前三

季度高速公路企业整体毛利率和净资产收益率大幅下滑，行业整体利润总额大幅下滑

76.32%，其中 47.37%的样本企业利润总额为负，且利润总额为正的企业大部分是由于收到

了大额政府补贴收入等非经常性损益。其中，业务相对集中于路桥收费类业务的股份制企业

盈利能力下滑程度将高于省级集团，但考虑到股份制企业资产较为优良，整体盈利能力仍将

高于省级集团。

预计 2021 年，在通行费收入恢复增长叠加 2020 的低基数效应下，高速公路行业企业

盈利能力将实现触底后的回升，但受多元化业务持续开展及收费标准修订等因素影响，以及

预计新通车路段下沉，仍需一定时间培育，将在一定程度上拖累企业单公里收费水平，企业

盈利能力在修复后上行空间有限。

图表 15：样本企业毛利率中位数变化情况（%） 图表 16：样本企业净资产收益率中位数变化情况（%）

资料来源：Wind，东方金诚整理

3.债务负担保障程度

预计 2021 年，高速公路企业债务规模将保持增长，但整体偿债能力将有所改善

2020 年以来，受疫情防治期间暂停收费政策影响，大部分企业整体经营性净现金流同
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比大幅下降，且疫情平复后，由于“基建稳增长”等经济刺激政策的施行，保持了一定规模

的投资资金，2020 年高速公路企业债务负担将有所增长且保障程度将有所下降。分类来看，

大部分股份制企业为省级集团的核心子公司，同时其业务较为纯粹，往年经营性净现金流较

稳定，在 2020 年疫情影响下，股份制企业债务负担规模增速及债务保障程度的下降幅度将

高于省级集团。

预计 2021 年，高速公路企业债务规模将保持增长，整体偿债能力将有所改善。受疫情

期间政府积极引导专项债投入基建领域的影响，及“十四五规划”对交通运输提出的更高要

求，高速公路企业建设项目将保持一定的投资规模，高速公路企业债务规模将保持增长。从

债务保障程度上来看，政府还贷高速公路能获得当地交通主管部门或政府部门拨付的资本金

支持，高速公路路网的逐步成熟将为高速公路企业提供稳定的现金流入，同时省级集团多元

化业务在疫情后持续修复，预计高速公路企业的整体偿债能力将有所改善。

图表 17：样本企业资产负债率中位数变化情况（%） 图表 18：样本企业经营现金流动负债比中位数变化情况（%）

资料来源：Wind，东方金诚整理

三、高速公路企业的区域性特征

东部区域高速公路企业的盈利能力较好且债务负担适中，财务表现相对强于中部及西部

区域

省级集团企业拥有全省多数路产，路产质量相对平均，其经营情况在很大程度上可以代

表该地区高速公路行业整体发展水平。

从样本信用等级分布来看，东部共计拥有 7家 AAA等级企业；中部共计拥有 6家 AAA

等级企业；西部共计拥有 9家 AAA等级企业，2家 AA+等级企业；东北有 1家 AAA等级

企业。

近年来，随着在建及新开工路段的持续投入，各区域企业总资产规模均呈上升趋势；随

着“十三五”规划建设的推进，中东部地区路网建设基本成形，资产增速有所降低。同时，

西部区域高速公路企业随着前期运营路产的逐步成熟及新增路产的投入运营，营业收入提升

较快；中东部地区路产以改扩建和加密线为主，新增路产收入能力一般，营业收入增速逐渐

平缓。2020 年受疫情防控期间免收通行费的影响，各区域企业通行费收入出现不同程度下

降。
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图表 19：省级集团总资产中位数变化情况（亿元） 图表20：省级集团营业总收入中位数变化情况（亿元）

资料来源：Wind，东方金诚整理

从毛利率水平来看，受收费标准降低及上半年免收通行费政策影响，2020 年各区域高

速公路企业毛利率水平均出现不同程度下降，其中东部区域叠加多元化业务开展较多影响，

毛利率水平相对较低，2020 年较其他区域降幅较大。从净资产收益率水平来看，部分西部

区域企业该指标明显较低，或不能实现盈利。

值得注意的是，部分区域高速公路企业根据各地政府相关文件，部分或者全部路产不计

提折旧，从账面上改善了企业的盈利能力，如：河南、湖南及甘肃等地。由于中部地区路产

不计提折旧的企业数量较多且样本均为AAA 等级，而东部区域路产不计提折旧省份数量较

少，且存在部分AA+等级企业，所以从财务结果看来中部地区高速公路企业盈利能力要强

于东部地区企业。

图表 21：省级集团毛利率中位数变化情况（%） 图表 22：省级集团净资产收益率中位数变化情况（%）

资料来源：Wind，东方金诚整理

近年来，各区域高速公路企业资产负债率差距逐渐缩小，2020 年预计西部以及东部地

区企业会有小幅增长；同时 2020 年来受经营性净现金流明显下降影响，各区域企业经营现

金流动负债比均显著下降。
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图表 23：省级集团资产负债率中位数变化情况（%） 图表24：省级集团经营现金流动负债比中位数变化情况（%）

资料来源：Wind，东方金诚整理

整体而言，东部区域高速公路企业的盈利能力较好且债务负担适中，财务表现相对强于

中部及西部区域。

四、高速公路企业债市表现

2020 年高速公路企业债券发行仍以高信用等级为主，且高信用等级利差优势依然显著

2020 年，高速公路企业新发债券主要为超短期融资券、中期票据和一般公司债，且以

AAA和 AA+高信用等级发行人为主，低等级主体发行债券较少。在发行利差方面参考交通

运输行业，2020 年交通运输行业利差走势同产业债利差基本一致，呈现“V字形”的态势，

行业利差仍小于产业债。同时，交通运输行业企业内部分化大，AAA 企业利差优势依然显

著，且波动较小，AA+和 AA 等级企业利差波动较大，一季度迅速走阔，之后显著回落。

图25：2020年高速公路企业新发债券规模同比情况（亿元） 图26：交通运输行业与其他行业信用利差中位数对比（BP）

资料来源：Wind，东方金诚整理

五、结论

预计 2021 年，高速公路企业整体信用质量将有所回升，客货运需求回升对车流量形成
支撑，有利于高速公路企业收入及利润的修复，在政策支持及建设项目的推进下，行业投
资将保持一定规模，东部区域高速公路企业财务表现相对较强

2020 年，受年初疫情期间施行的通行费减免措施影响，高速公路企业通行费收入出现
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较大幅度下降，同时，因为成本相对刚性，部分高速公路运营企业出现亏损。受疫情影响导

致经营性净现金流同比大幅下降以及疫情缓解后施行的基建稳增长类政策影响，大部分企业

债务负担将有所增长且保障程度有所下降。

预计 2021 年，随着经济企稳客货运需求回升，高速公路车流量恢复具备持续性，对高

速公路通行费收入形成有力支撑，高速公路企业业绩将持续修复。“十四五规划”及信息技

术深度赋能交通基础设施的提出为高速公路行业发展带来新机遇，随着前期基建稳增长等建

设项目的持续推进，行业投资将保持一定规模。整体来看，高速公路企业整体信用质量将有

所回升，但行业内地区分化将继续持续，风险仍相对集中于盈利能力较差且债务负担较重的

西部地区企业，东部区域高速公路企业财务表现相对较强。
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附件一：2020 年以来我国出台的主要与高速公路相关政策梳理
发文时

间
文件名称 主要内容

2020.02
《关于新冠肺炎疫情防控期间免

收收费公路车辆通行费的通知》

免收全国收费公路车辆通行费的实际范围从2020年2月

17 日零时起，至疫情防控工作结束；免收通行费的车辆范围

为依法通行收费公路的所有车辆。

2020.08
《关于推动交通运输领域新型

基础设施建设的指导意见》

围绕加快建设交通强国总体目标，推动交通运输领域新

型基础设施建设，到 2035 年，交通运输领域新型基础设施建

设取得显著成效，先进信息技术深度赋能交通基础设施。

2020.11

《中共中央关于制定国民经济

和社会发展第十四个五年规划

和二〇三五年远景目标的建议》

加快建设交通强国,完善综合运输大通道、综合交通枢纽

和物流网络,加快城市群和都市圈轨道交通网络化,提高农村

和边境地区交通通达深度。
数据来源：公开资料，东方金诚整理
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附件二：样本企业分组及 2020 年 1～9 月部分财务指标情况（单位：亿元、%）6

样本

分组
公司全称 细分行业 总资产

营业总

收入

资产负

债率
毛利率

净资产

收益率

经营现

金流动

负债比

I

广东省交通集团有限公司

省级集团

4380.50 261.68 72.20 15.32 -2.76 31.57

江西省交通投资集团有限责任公司 3438.67 162.82 62.46 30.01 1.97 6.58

安徽省交通控股集团有限公司 2614.49 235.90 65.10 20.73 -0.19 12.67

江苏交通控股有限公司 6043.23 299.97 59.31 27.23 4.10 11.28

浙江省交通投资集团有限公司 5515.87 1277.18 68.17 8.75 2.58 -3.24

广东省路桥建设发展有限公司

股份制

1123.22 36.59 72.85 21.44 -4.30 43.37

山东高速股份有限公司 919.95 75.85 62.09 34.87 4.41 17.61

四川成渝高速公路股份有限公司 394.72 32.99 59.21 33.50 1.96 12.88

招商局公路网络科技控股股份有限公司 941.60 43.94 40.48 33.72 2.56 7.90

江苏宁沪高速公路股份有限公司 598.98 53.53 46.45 47.03 6.03 16.34

II

福建省高速公路集团有限公司

省级集团

3582.74 136.18 70.57 47.59 -1.94 19.85

四川高速公路建设开发集团有限公司 2813.64 151.99 68.64 27.04 -1.26 9.97

河南省交通运输发展集团有限公司 2290.80 106.53 65.04 82.16 5.75 30.13

河南交通投资集团有限公司 1913.24 94.79 66.68 58.44 1.71 11.59

湖南省高速公路集团有限公司 5728.66 89.27 66.44 73.87 -1.37 4.16

湖北省交通投资集团有限公司 4779.67 207.25 72.17 25.34 -1.07 0.13

四川省交通投资集团有限责任公司 4134.49 351.99 65.16 16.04 -1.19 6.93

山东高速集团有限公司 10338.41 1054.81 69.65 12.03 0.36 7.13

重庆高速公路集团有限公司 2117.79 143.21 70.58 21.39 -0.42 16.08

河北交通投资集团公司 2227.44 69.74 75.26 18.43 -3.64 -11.07

北京市首都公路发展集团有限公司 2279.33 64.99 58.17 18.93 -1.20 12.20

江西赣粤高速公路股份有限公司

股份制

363.30 33.27 52.21 27.21 0.52 19.04

安徽皖通高速公路股份有限公司 159.75 17.45 28.25 41.43 3.62 48.64

深圳高速公路股份有限公司 514.91 34.26 59.60 30.81 2.97 -1.21

广东省高速公路发展股份有限公司 169.05 14.24 43.88 39.45 4.40 79.99

广州交通投资集团有限公司 1011.29 39.82 62.62 34.42 1.70 15.19

南京市交通建设投资控股(集团)有限责

任公司 899.58 43.84 50.28 24.14 0.44 7.59

宁波交通投资控股有限公司 945.66 182.14 58.32 12.63 -0.17 1.84

III

贵州高速公路集团有限公司

省级集团

4203.92 137.18 70.62 34.73 -1.59 7.34

广西交通投资集团有限公司 4301.03 344.67 64.32 14.20 -0.08 8.32

吉林省高速公路集团有限公司 2870.12 22.62 59.53 23.65 1.16 12.55

云南省交通投资建设集团有限公司 4927.43 625.27 70.19 13.22 -0.76 18.05

6由于部分企业未披露季度数据，未列示在上表中。
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陕西省交通建设集团公司 3107.30 61.93 70.56 60.35 -2.59 4.10

陕西省高速公路建设集团公司 2250.49 65.59 66.55 45.71 -2.40 2.89

内蒙古高等级公路建设开发有限责任公

司 1073.76 31.84 80.20 61.03 -6.35 8.67

青海交通投资有限公司 921.81 10.55 46.36 74.60 0.74 3.57

甘肃省公路航空旅游投资集团有限公司 5791.00 819.72 62.52 3.82 -0.47 7.42

河南中原高速公路股份有限公司

股份制

477.68 35.41 74.62 31.18 1.06 11.75

重庆高速公路股份有限公司 129.48 9.91 62.19 47.69 3.79 40.71

山西省交通开发投资集团有限公司 412.97 17.21 56.19 65.59 1.08 19.31

湖北楚天智能交通股份有限公司 165.54 15.90 56.54 45.47 3.94 18.20

福建发展高速公路股份有限公司 160.40 15.18 25.29 50.17 2.78 99.34

现代投资股份有限公司 458.32 107.10 75.87 12.16 4.00 9.40

唐山市通顺交通投资开发有限责任公司 279.75 4.80 37.14 53.12 0.74 -1.13

邯郸市交通建设有限公司 323.25 8.02 73.85 74.52 -1.81 3.10

东莞市交通投资集团有限公司 784.18 24.86 49.68 -25.19 1.22 33.91

成都交通投资集团有限公司 1446.87 47.40 61.81 13.98 0.85 27.11

东莞发展控股股份有限公司 135.51 8.61 36.66 57.27 7.78 92.31

广西五洲交通股份有限公司 109.69 13.13 57.59 36.03 10.27 33.56

三明福银高速公路有限责任公司 103.03 2.88 22.71 76.39 1.98 -2.73

IV

重庆渝涪高速公路有限公司

股份制

99.93 4.26 56.56 43.28 5.28 12.79

石家庄市交通投资开发有限公司 417.93 4.56 73.59 31.13 0.11 -34.84

吉林高速公路股份有限公司 64.19 4.21 37.94 27.74 -0.07 18.82

嘉兴市高等级公路投资有限公司 425.09 16.93 44.91 28.64 0.42 23.54

湖州市交通投资集团有限公司 531.09 50.21 57.23 6.53 0.65 19.61
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声明

本报告是东方金诚的研究性观点，并非是某种决策的结论、建议等。本

报告引用的相关资料均为已公开信息，东方金诚进行了合理审慎地核查，但

不应视为东方金诚对引用资料的真实性及完整性提供了保证。本报告的著作

权归东方金诚所有，东方金诚保留一切与此相关的权力，任何机构和个人未

经授权不得修改、复制、销售和分发，引用必须注明来自东方金诚且不得篡

改或歪曲。
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